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SUPER-EL EV A T I O N  &  RA D I US



Menggarkan R ad i u s  s es u at u S el eko h
( C u rv e)

Tujuan

1. Mendapatkan design speed bagi sesuatu

lokasi

2. Mendapatkan road standard JKR, ATJ

3. Untuk kajian speed differential

4. Untuk pavement widening di selekoh

5. Untuk penilaian sub standard curves 

(keperluan minimum)



Menganggarkan R ad i u s  s es u at u S el eko h
( C u rv e)

Kaedah-kaedah penentuan radius :-

1.Chord-offset method

2.Compass method

3.Google maps 

4.Global Positioning Systems (GPS)

5.Kaedah ukur (tru-pulse) 



Menggunakan Chord – Offset Method:

�Menggunakan tape-ukur yang dipegang pada setiap

hujung selekoh jalan untuk mengukur panjang chord. 

�Dengan mengguna bahagian tengah tape-ukur tersebut, 

ukuran pula dibuat daripada titik tengah sehingga

ketengah/tepi jalan berkenaan untuk mendapatkan nilai

middle-ordinate. 

Menent u kan R ad i u s  s es u at u S el eko h
( C u rv e)



R   = 4m2 + C2

8m

Menent u kan R ad i u s  s es u at u S el eko h
( C u rv e)



Menggunakan Compass Method:

�Kaedah ini melibatkan pengukuran panjang lengkung selekoh dan 

perubahan sudut arah (total change in direction). 

�Lengkung selekoh boleh diukur dengan trumeter (measuring 

wheel) manakala perubahan sudut arah pula boleh menggunakan 

kompas. 

�Perbezaan sudut tunjuk arah kedua-dua tangent akan member 

nilai berkenaan. 

Menent u kan R ad i u s  s es u at u S el eko h
( C u rv e)



R    =    17.476L/DC
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Menent u kan R ad i u s  s es u at u S el eko h
( C u rv e)

�Menggunakan Kaedah Google Maps (carian internet)



S.E……
A p a k a h Su p e r e l e v a t i o n

? ? ? ? ? ?



Menent u kan S u p er-el ev at i o n ( S . E )  
s es u at u S el eko h ( C u rv e)

Tujuan : 

�Menyemak kesesuaian S.E bagi selekoh

�Menentukan kesesuaian S.E dengan had laju 

�S.E juga berkaitan dengan had laju selamat

�Boleh digunakan untuk mendapatkan radius minimum



Menent u kan ni l ai S u p erel ev at i o n ( S . E )  
s es u at u S el eko h



Kedudukan alat cerapan
Road Plan ViewRoad Section View

4%-4%
CL

Lokasi trupulse 
digunakan

Pada kedudukan 
centre of curve



H u b u ngan ant ara rad i u s  d an S . E ? ? ? ? ?
• Rural



H u b u ngan ant ara rad i u s  d an S . E ? ? ? ? ?

• U rb an



K A J I A N  K ES………
1. K e m a l a n g a n d i F 0 18 5 ,  S e k s y e n 10 .4 ,  

J a l a n S i m p a n g P u l a i – P o s  S l i m ,  P e r a k
2 . K a j i a n S e l e k o h ,  K e m a l a n g a n d i F 0 0 0 1,  

S e k s y e n 2 19 .5 ,  J a l a n T a m p i n – G e m a s ,  
N e g e r i S e m b i l a n

3 . K e m a l a n g a n d i F 0 0 0 3 ,  C H  14 5 0 0 ,  J a l a n
K u a t a n – P e k a n ,  P a h a n g



1. K e m a l a n g a n d i F 0 18 5 ,  S e k s y e n 10 .4 ,  J a l a n
S i m p a n g P u l a i – P o s  S l i m ,  P e r a k                ( A r k i b

U F K J  2 0 12 )



Maklumat K e malan g an
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Ulasan R e k ab e nt u k &  H asi l K aj i an – R e k ab e nt u k
G e o m e t r i k
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� Radius lokasi
kemalangan
mematuhi spesifikasi
tetapi tidak
mencukupi daripada
aspek keselamatan



K a j i a n S e l e k o h d i F 0 0 0 1,  S e k s y e n 2 19 .5 ,  J a l a n
T a m p i n – G e m a s ,  N e g e r i S e m b i l a n



K a j i a n S e l e k o h d i F 0 0 0 1,  S e k s y e n 2 19 .5 ,  J a l a n
T a m p i n – G e m a s ,  N e g e r i S e m b i l a n

� Kaedah 1  :  C ar i an I n t er n et  ( g o o g l e m ap s )
� Kaedah 2  :  U k u r ( S u r v ey )



K a j i a n S e l e k o h d i F 0 0 0 1,  S e k s y e n 2 19 .5 ,  J a l a n
T a m p i n – G e m a s ,  N e g e r i S e m b i l a n

� Kaedah u k u r ( S u r v ey )  m en g has i l k an c er ap an dat a y an g  
l eb i h t ep at



3 . K e m a l a n g a n d i P r o j e k M e n a i k t a r a f J a l a n
P e r s e k u t u a n  3 ,  K u a n t a n – P e k a n ,  P a h a n g  ( A r k i b

U F K J  2 0 12 )
� 2  k em at i an &  4  k ec eder aan ( H o n da A c c o r d)
� S el ek o h,  R 5  ( 4 -lane dual carriageway)



3 . K e m a l a n g a n d i P r o j e k M e n a i k t a r a f J a l a n
P e r s e k u t u a n  3 ,  K u a n t a n – P e k a n ,  P a h a n g  ( A r k i b

U F K J  2 0 12 )



3 . K e m a l a n g a n d i P r o j e k M e n a i k t a r a f J a l a n
P e r s e k u t u a n  3 ,  K u a n t a n – P e k a n ,  P a h a n g  ( A r k i b

U F K J  2 0 12 )


