
           

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bahagian Kejuruteraan Trafik, 
Pakar kejuruteraan Jalan & Jambatan 

Cawangan Jalan 

LESSONS LEARNT 

KAJIAN TRAFIK DAN 

PENILAIAN KESAN TRAFIK 

SEPTEMBER 2017 



“ LESSONS LEARNT “ DARIPADA BAHAGIAN KEJURUTERAAN TRAFIK (KAJIAN TRAFIK & TIA),    

                CAWANGAN  JALAN  JKR 

 

1. PROSES - Kajian trafik tidak dilaksanakan sebelum peringkat rekabentuk konsep. 

  

a. Skop projek 

 Skop projek terpaksa dihadkan mengikut peruntukan yang diluluskan tanpa 

mengambilkira cadangan daripada kajian trafik. 

 

 Contoh :  

1. Projek Menaiktaraf Laluan 3210 Dari Pekan Batu 9 Cheras Ke Pekan 

Batu 14 Hulu Langat, Daerah Hulu Langat, Selangor. 

Isu: Skop kerja bagi cadangan mitigasi hasil daripada kajian trafik tidak 

dapat dilaksanakan kerana kos yang diluluskan tidak mencukupi. 

2. Membina Jalan Dari 2 Lorong Ke 4 Lorong Dari Jambatan Tunku Abdul 

Rahman (Sek.757) Hingga Jambatan Merdeka (Sek.782) Seberang Perai 

Utara, Pulau Pinang. 

Isu: Skop kerja yang kritikal tidak dapat dilaksanakan kerana peruntukan 

   tidak mencukupi dan terpaksa digunakan untuk skop yang kurang 

kritikal dengan kewangan yang ada. 

 

3. Membina Jalan Kuala Tasek Ke Bukit Teh, Seberang Perai Tengah,     

Pulau Pinang  

Isu: Skop kerja tidak dapat dilaksanakan sepenuhnya kerana peruntukan 

   tidak mencukupi.  

b. Kos projek  

 Risiko pertambahan kos projek – apabila rekabentuk awalan tidak 

mengambilkira output kajian trafik pada peringkat awal. 

 

Contoh :  

1. Membina Jalan Baru Dari Nilai - Labu Ke Bandar Enstek - KLIA, Daerah 

Seremban Negeri Sembilan  

Isu: Kos awalan projek tidak menepati anggaran kos pelaksanaan 

sebenar dengan mengambilkira output kajian trafik. 

 

 Pertambahan kos bagi lantikan perunding trafik. 

 

Contoh :  

1. Menaiktaraf Persimpangan FT29 / FT31 Sepang, Selangor  

Isu: Perunding trafik tidak dilantik di peringkat awal. 
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2. Menaiktaraf Jalan Dari Sepang (KLIA)- Teluk Kemang, Laluan 5, Port 

Dickson 

Isu:  Perunding trafik tidak dilantik di peringkat awal. 

 

 

 Pertambahan kos kerja bancian trafik (jika dilaksanakan secara jabatan). 

 

Contoh :  

1. Projek Pembinaan Fakulti Pendidikan Teknikal Dan Vokasional Di 

Kampus UPSI Teluk Intan Fasa 2  

Isu:  Kos pelaksanaan TIA tidak dimasukkan dalam kos awalan tetapi 

Kajian TIA telah diminta oleh PBT semasa Kebenaran Merancang 

sebagai satu daripada syarat yang ditetapkan, telah menyebabkan 

peningkatan kos projek. 

 

2. Cadangan Meroboh 2 Blok Bangunan Sedia Ada Dan Membina 

Semula Bangunan Pejabat Baru 2 Tingkat Di Jabatan Pengangkutan 

Jalan (JPJ) Cawangan Muar, Johor 

Isu:  Kos TIA tidak dimasukkan dalam kos awalan tetapi telah diminta 

oleh PBT semasa Kebenaran Merancang, telah menyebabkan 

peningkatan kos projek. 

c. Masa 

 Pertambahan masa disebabkan proses pelantikan perunding . 

Contoh:  

1. Menaiktaraf Jalan Dari Sepang (KLIA)- Teluk Kemang, Laluan 5, Port 

Dickson 

Isu:  Kaedah pelaksanaan projek ditukar daripada in-house kepada 

konvensional perunding, telah menyebabkan perancangan projek 

terjejas dan masa terbuang. 

 

 Pertambahan masa akibat rekabentuk semula 

Contoh:  

1. Projek FT001 Dari Permatang Keling ke Bukit Tambun, Pulau Pinang 

Isu:  Pertambahan masa di peringkat rekabentuk disebabkan terpaksa 

melantik perunding trafik atas keperluan untuk menyemak semula 

rekabentuk. 

d. Kesan (Outcome) 

i. Objektif projek tidak tercapai sepenuhnya jika kajian trafik tidak diambilkira.  

ii. Pengguna tidak mendapat manfaat yang sepatutnya daripada pelaksanaan 

projek. 

iii. Perancangan dan pelaksanaan projek tergendala dan sekaligus menjejaskan 

reputasi JKR dan Kerajaan dalam Project Delivery demi kesejahteraan rakyat. 
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2. PENGUMPULAN DATA DI TAPAK 

 

a. Tidak merekod data banci dalam sela masa 15 minit – sebaliknya merekod data dalam 

sela masa 1 jam seperti Banci Lalulintas Kebangsaan (BLK) menyebabkan analisis data 

kurang tepat disebabkan tempoh masa sela yang lama diambil. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Rajah 1 : Merekod data dalam sela masa 1 jam Rajah 2 : Data hendaklah diambil dalam sela 

masa 15 minit 
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Proses 
Migrasi 

Data 

b. Tidak merekod kenderaan keluar dari setiap arah pergerakan –sebaliknya, merekod 

jumlah keseluruhan kenderaan keluar tanpa mengikut arah pergerakan keseluruhannya 

telah menyebabkan analisis data tidak dapat dilakukan. 

 

 

c. Kekangan jumlah pembanci : 

 Bancian tidak dapat dilakukan serentak di semua lokasi bancian pada hari yang 

sama menyebabkan pola aliran trafik kurang tepat. 

 Tiada pengganti sekiranya pembanci ingin ke tandas/solat/makan telah 

menyebabkan kepincangan/pemalsuan data berlaku. 

 

d. Kesilapan manusia – proses migrasi data (daripada tally sheet ke komputer) tidak 

dilakukan dengan teliti menyebabkan data banci tidak tepat, salah atau tercicir.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Data yang dicatat dalam tally sheet Rajah 4 : Data yang dicatat dalam tally sheet Rajah 5 : Data yang direkod dalam Excel 

Rajah 3 : Jumlah kenderaan tidak direkod bagi setiap arah  

 PETUNJUK :  
:  Arah pergerakan  

yang tidak direkod 
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e. Peralatan hand tally counter tidak mencukupi  menyebabkan terpaksa menggunakan 

kaedah kiraan manual – mengakibatkan ketepatan data banci mungkin terjejas 

disebabkan tersalah kira datanya, terutamanya jika melibatkan kawasan yang 

mempunyai kepadatan trafik yang tinggi. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Rajah 7: Pengiraan data banci kurang tepat 

Rajah 6 : Hand Tally Counter 

104 
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